
Il libro

Il "Diario" di Cascetta, un racconto impietoso
tra successi e fallimenti della politica dei trasporti

Pietro Spirito

un ì' opera t s(."111plÌCt' quel-
lo di raccontare il percor-

so di Ennio C asc'ettt nel "Di 2110
di un via;gio nei trasporti e non
solo,  l' n getti, politiche e prota-
gonisti-. 

ot,p-
itn7sti-. f-Inbbetttirto. 2023, L'in-

treccio tra tecnica e politica  
ren-dC il nxst:crc del -traspaortista"

uara ticilc professioni lafìr inte-
ressanti, ma anche più difficili,
e -1 volte frustrante

Il libro c il racconto di un tec-
nico che ha sperinicutto suC-
cetisi e fallimenti di diverse poli-
tiche dei irn;s}torl5, dal Pi;anc)Ge-
vietale dei Trasporti c della Lo-
gistíca alla Legge Obiettivo, im-
battendosi negli effetti nocivi
della sindrome di Penelope, os-
sia Ir negazione prescinde-
re,'" di progetti e politiche avtieia-
ti dall'amministrazione ,tr;tz"ios c prec.0
tientc. per il puro gusto di
smantellare cibi che faticosa-
incute ent stato costruito.

La realizzazione del sistema
italiano rii alta veloci tre i•.>ttmtala
piìi importante realizzazione
inf rasi ruttur .le degli ultimi de-
cenni, ed C tsa:'etat ha da-
to fl soci ca)nu ihiitrr, prima co-
me assessore regionale della
C:arlpa'aia, poi cornc corasulcra-
te del secondo gestore (Ittalra),
ed infine come pianificatore al
Ministero delle lnfritt:at.rutture.
Negli ultimi dieci anni si è crea-
r° tan 1 aesc a dite vell'ci le eit-
ta n i territori serviti dall'Alto
Velocità hanno avuto. a parita
degli altri fattori gnce-eeononti-
ci_ una crescita del Ppl del tï"el~
maggiore rispetto alle citi„ e ai
territori esclusi da questi servi-
zi,
Ennio C.'aseetta é cresciuto,

come dice luistcsso. a pane e
Regilane. Iiicorda la fiducia che
suo tialre ViilC+tiCa, presidente
della giunta regionale dal 1973
al 19 75, aveva in questo nuovo
soggetto isiiu ti aomtic. Come a>-
sc,silre per dieci are

ENNIO CASI IIA

Diario di un
viaggio nei
trasporti e non
solo
far tale_ t[üa n
t:oloo

ni. ;Gm74c1 Cascetta ha lasciato il
segno. La progettazione ttazionc e la Co-
strllzione" della rete metropoli-
tana di Nta poi t rappresenta cer-
t:une nlc^ il suo alap3orta, püC osli-
nato. prima al Comune e poi al-
la 1-ir,;pionc. I continui rinveni-
menti archeologici. la ntacchi-
nosrha del modello cl)IiCi'65í)r'ií),
i rallentamenti nei l:.av eri cavreLr-
beroslibratnmuiti.
La sua oSti❑1Zlornc e buona

p:trtedr:i risultati allenati. Il se-
gno che ha lasciato sta nella bel-
lezza. Se si pein›ii ehele stazioni
dell'car te costano solo il ï"'s, in
più rispetto a quelle normali. ri-
sulta che per ogni curo speso in
bellezza se ne guadagnano tre
per maggiore uso. nti(Dire ccna-
a*estil)nca.•aatinoreincluúrvnert-
tee

L'integrazione tnrdfaria ven-
di. il sei vizio ili trasporto pub-
blico, e iaan le linee delle singo-
le aziende che operano in un
territorio- Ennio Casee•tta ne c
stato il progcttr~tt ed il cucito-
re. I i numeri,  a l e a viaggiatori dei
trasporto pubblico in l.~airapa-
nia e annientato del
2000 al 'a't(tra, il numero di ah-
ben -cm-lenti annuali del
Llnlc+eCarat{Janid t etilici il laici
ampio sistema di integra .LiaJnl'
tariffaria in Italia che integrava
14 aziende di trasporto pubbli-
eo, collegandoi , ï) comuni del-
le °i provincie della regione
(1.30o corse di treni e e_.lO(',1)
corse di autobus al giorno),

Poi l(n€alu Ca scntt] battezza i?
Metr ir del Marc come ura scrvi-
z.ira di trasporto pubblico con
vt ceantraattu di servizio, orari e
tariffe garantiti, contributi pub
blici aggiudicati a gara in un
mercato diCella.i,aritCriti marit-
timi che all'epoca a era completa-
mente dcre;áwolarnentato. Nel
2()09 il servizio toccava Napoli,
Salerno e le costiere vesuviano,
tieagre.➢ soracaitfricr,zanra trita aaa,

il L.rlento.
11 Prop,>n-anama regionale inte-

grato per lo sviluppo dei porti

turistici della Campa naa. avvia-
to nd 2tlatLaaln rl impegno di EIl-
nioC --,cett-ainRegione haatti-
vato ndl I114e'3tln7Cnt0 on.pinS-
srvo di ;Area 700 milioni di Fu-
ro, di cui circa 300 pubblici (tra
cui eite•-.a tst) aivi]icltai dì fondi eu-
ropei di competenza naaspnn<t-
Ic'i, e il resto provenienti da ca-
pitali prfvaati, Fra il 20Cl0 e il
2010 veaane°raa ic.11liz'atati Oltre
6,0;ìl i posti barca ira più passan-
do da circa 1~.'utiltaaquasi ISmi-
la.un incremento del 30 :,

Nel 20EdflrinioCascettaa-'a4ad
occul"zarsi del c,o,,,eraao tii tra-
sporli e logistica callca scala na-
ztaan:a e..wma: coordinatore del-

la Stt-utttlr.a Tecnica ch iblíi,tsio-
tte pressi.) ii Nliiaisterr, delle In-
tra st rutt dre C duri Trasponi. Na-
sce visione unitaria del sistema
dei trasporti e della laegrst'rca ita-
liano, condensato nel _cgno di
"Connettere [Ridia-,

Cura la Legge 50,'w4Jlt3 c suc-
cessive integrazioni Si i'llCittie',a
tutto il processo descritto, Si
aboliscono gli elenchi della Leg-
ge Obiettivo, si i ntrod u_ e íl von-
Ci'tiaí r i project revicw C si irctrU-
duconodue grandi nnvita perla
pro),Fc'ttazíene delle infraStrttt-
tttrc in Itaïia: al progetto di fatti-

texertice, econonaiL'n e il di-

Littttitca ptt1,1_)It u sui grandi pro-
,getti antrastrtitturali.

li primo documento di piani-
ficazione estato il Piano Strate-
gico Aazsonále rielia Pe,rta.uiità
e della Logistica nei '>tt1a"'i-Oltre
il 60"„ del nostro import e il
5Eii'4edelC'e.efiert avviene viit ma-
re. l'uni quello dei porti non ì:
tiu sistt^nra, II d c'ctsterel 13elrio
provo a definire criteri oggetti-
vi vi per c'hicdere finanziamenti
pubblici, a finanziare i progetti
di Fattrbiiitït degli interventi
pn:Ip)sti, a definire un regola-
mento delle eenu.a:'ssie;ni portua-
li. Nel seguite, questa vnlontä è
sacsso mancata e di tatto ln r'i-
fr>rna t e stata "tradita nelle St.ie
tin,alitít.

La questione rneridionala dei
tr a,perti C uno d ei terni dolenti.
1_.2 peggiore cultura delle opere
pubbliche nel Sud ha conuiltni.
to arrovinare la reputazione del-
le amministrazioni territoriali.
Si potrebbero fare molti esem-
pi: il progetto duri—eterna in-
compi u1a-, l'.ºt,tc,4irar9a Saler-
no-Reggio Calabria. il rifaci-
mento~a due caldeggiate ciclla
Strada Statale 104 Iormicsa per á4
miliardi di Eurc), il ponte sullo
Stretto e la nuova lrneaatca r aivía-
riadi Alta Velocità :+aierno I;eg-
gio C al.at)ria per ei latiïi ardi.

i,e 1 vl e1J,tct tït ile I C'1! L`

per i mutamenti climatica a aaf~
freantiat.to nuove sfide L'opi-
nione pubblica italiana ..i é abi-
tuata ,m un sistema autostradale
fi`ci i pran i dei naondo, costruito
ín tempi record nei dopoguer-
ra. Anche un cvcirici elralTnat.rf]-
Co ciluac il erdRcr del viadotto
M1elrintt è stato derubtic,ito a
una questione penale di un
golrt ponte. fi: ora di cambiare la
r7a"C:i7rlllat' P' te' l)r;i-Irita iti iud~c-
sthita ntc, del P te tie. f)cibhcunnta
capire che gli interventi di ru-t-
nartetazaonc rigenerativa sulla
rete autostrad-ale e gli investi-
tremi sull',aialnctttt, della su<a
rnsflie'nza sono neo ,sa,li, neces-
sar i, nL9 anche urgenti.rgenti_

Viene infine l';situ,mi;tii della
discussione sull aute::na-,ntics dif-
ferenziata, che irl-efienta at.n fni.
patto forte anche trtti.3pcar-
ti. La ricerca dell'.assensc, delle
siugrlli_ Regioni ha portato
,tll;,illtrre-;culie'itto dc'i tïTr,lti,
all'inclusione di operc ton ne-
cessarie e ad aumenti di costi
non s;ftliatiYïc..:ati. in alcuni casi
.alla llcrdii.a dr noci visione na-
zionale come per i '>istenu }eor,.
tn;di. i_'etitensri,ne delle compe-
tenze regionali alle iuf. irstruttu-
i-e di rntera>sr cn-
ropelr sarebbe del tutto it tazïo-
ntalc'. 11 viaggio di Lnn io Cascet-
ta .affronta nuovamente un crra-
Cc'Vi;a de`IiC:1Tí). G:,nat' quello di
tutti noi.
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