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Il “Diario” di Cascetta, un racconto impietoso
tra successi e fallimenti della politica dei trasporti

Pietro Spirito

on & opera semplice quel-
a di raccontare il percor-
sodi Ennio Cascetta nel “Dhiario
diunviaggio nel trasporti e non
solo, Progett, politiche e prota-
gonist”, Rubbetting, 2023, L'in-
treccio tratecnica e politica ren-
de il mestiere del “trasportista”
una delle professioni pit inte-
ressanti, ma anche pits difficili,
eavolte frustranti.

Mibro ¢ il racconto di un tec-
nico che ha sperimentato suc-
cessi e fallimenti di diverse poli-
tiche dei l‘mquz‘nrl‘i dal Piano Ge-
nerale dei Trasporti e della Lo-
gistica alla Legge Obiettivo, im-
battendosi negli effetti nocivi
della sindrome di Penclope, os-
sia la negazione "a prescinde-
re” di progeti e politiche avvia-
ti dallamministrazione prece-
dente, per il purc gusto di
smantellare cid che faticosa-
menie era stato costruito,

La realizzazione del sistema
italiano di alta velocith éstatala
pilt importante realizzazione
infrastrutturale deghi ultime de-
cenni, ed Ennio Cascel
to il suo contributo, pnma co-
me assessore regionale della
Campania, poi come consulen-
te del secondo gestore {Italo),
ed infine come pianificatore al
Ministero delle Infrastrutture,
Negli ultimi dieci anni si & crea-
0 un Paese a due velocitd: be cit-
th e i territor! servid dall"Alta
Velocith hanno avuto, a parita
degli altri fattori geo-economi-
ch, una crescita del PH del 6%
maggiore rispetto alle dtid e ai
territori esclusi da questd servi-
.

Ennio Cascetta & cresciuto,
come dice lui stesso, a pane e
Regione, Ricorda la fiducia che
suo padre Viltorio, presidente
della giunta regionale dal 1973
al 1975, aveva in guesto nuovo
soggeiio isttuzionale. Come as-
are regionale per dieci an-

ENNID CASCETTA
Diario di un
viaggio nei
trasportie non

ni, Ennio Cascetta ha lasciato il
segno. La progettazione e la co-
struzione della rete metropoli-

tana di Napoli rappresenta cer
tamente il suo apporto pil osi-
nato, prima al Comune ¢ poi al-
Ia Regione. [ continui rinveni-
menti archeologici, la macchi-
nosita del modello concessorio,
irallentamenti net lavori avreb-
bero sfibrato molti,

La sua ostinazione ¢ buona
partedei risultati ottenuti. Il se-
ano che ha lasciato sta nella bel-
Tezea. Se sipensa che le stazion
dellarte costano solo i1 3-5% in
pitirispetto a guelle normali, ri-
sulta che per ogni euro speso in
bellezza se ne guadagnano tre
per maggiore uso, minore con-
gestione € minore inguinamen-
fix

L'integrazione tariffaria ven-
de il servizio di trasporto pub-
blice, ¢ non le linee delle singo-
iende che operano in un
territorio. Ennjo Cascetta ne ¢
stato il progetrista ed il cucito-
re 1 nurmero dei viaggiatort del
trasporto pubblico in Campa-
nia ¢ awmentato del 40% dal
2000 al 2008, il numero di ab-
bonamenti annuali del 300%.
UnicoCarnpania ¢ sato il pil
ampio sisterna di integrazione
tariffaria in ltalia che integrava
14 aziende di trasporto pubbli-
| 51 comuni del-
le 5 provincie della regione
(L5000 corse di trend e 26.500
corse di autobus al giorna),

Poi Ennio Cascetta battezza il
Mewrd del Mare come un servi-
#io di tasporto pubblico con
un contratto di servizio, orari e
tariffe garantiti, contribut pub-
blici q&,},,md;catf a gara in un
mercato di collegarmenti marit-
timi che all'epoca era completa-
mente deregolamentato. Nel
2009 il servizio toccava Napoli,
Salerno e le costiere vesuviana,
flegrea, sorrentino-amalfitana,
eil Cilento.

1l Programima regionale inte-
grato per lo w;luppo dei porti

tristici della Campania, avvia-
el 2001, altro impegno di En-
nie Cascettain Regione, ha att-
vato un investimento comples-
siva di circa 700 milioni di Bu-
ro, i cud cirea 300 pubblici (tra
eui cirea 180 miliond di fondi ew-
rapal di competenza regiona-
le}, e il resto provenient da ca-
pitali privatl. Fra 1 2000 e il
2010 vennero realizzati oltre
6.000 pmh‘ barca in pilt passan-
do dacirea 12mila a guasi 18mi-
la, un incremento del 50%

Nel 2015 Ennio Cascetta va ad
occuparst del governo di tra-
sporti e logistica alla seala na-
zionale, come coordinatore del-

a Struttura Tecnica di Missio-
ne presse il Ministero defle In-
frastrutiure e def Trasport, Na-
sce visione unitaria del sistenma
dei rasport e della logistica ita-
Hano, condensato nel segno di
“Connettere 'talia™

Con la Legge 50/2016 ¢ sue-
cessive integrazioni si codifica
tutte il processo descritto. 5i
aboliscono gli elenchidella Leg-
e Obiettivo, st introduce Hcon-
cetto di project review ¢ siintro-
ducono due grandi novita perla
progettazione delle infrastrur
fure in Htalia: il progetto di fatti-
bilita tecnico-economica e il di-
battito pubblico sui grandi pro-
getti infrastrutturali.

{1 primo documento di piani-
ficazione & stato il Plano Strate-
gice Nazionale della Portualita
e della Logistica nel 2015. Olwe
il 60% del nostro import e il
50% dell'export avviene vis ma-
re, Perd quello dei port non &
un sistera, 11 dicastero Delrio
provi a definire criteri oggetti-
vi per chicdere finanziamenti
pubblici, a finanziare | progetti
di fattibilith degli interventi
proposti, a definire un regola-
mento delle concessioni portua-
1. Mel seguito questa volonta &

spesso mancata e di fatto [a ri-
forma e stata "tradita” nelle sue
finalith,

La questione meridionale dei
rasporti € unodei teri dolenti.
La peggiore cultura delle opere
pubbliche nel Sud ha conwibui-
warovinare la reputazione del-
le arnministrazioni territoriali,
5i potrebbero fare molti esem-
pit il progetto dell™eterna in-
comapiuia”, Vautostrada Saler-
no-Reggio Calabria, i rifaci-
mento a due carreggiate della
Strada Statale 104 lonica per 14
miliardi di Euro, il ponte sullo
Stretto e la nuova linea ferrovia-
ria di Alta Velocita Salerno-Reg-
gio Calabria per 9 miliardi.

A el U VULUDED drellv pved ©
per i mutamenti climatici, af-
frontiamo nuove sfide. L'opi-
nione pubblica ftaliana si & abi-
tuata a un sistema autostradale
frai primi del mondo, costruitn
in tempi record nel dopoguer-
ra. Anche un evento drammati-
oo come | o del viadotto
Morandi ¢ stato derubricato g
una guestione penale di un sin-
golo ponte. E oradicambiare la
narrazione e le prioritd di inve-
stimento del Paese. Dobbiamo
capire che gli interventi di ma-
nutenzione rigenerativa sulla
rete autostradale e gli investi-
menti sull’aumento della sua
resilienza sono non solo neces-
sari, ma anche urgenti.

Viene infine aualith della
discussione sullantonomia dif-
ferengiata, che presenta un im-
patto forte anche per i traspor-
ti. La ricerca dell’assenso delle
singole HRegioni ha portato
all'allungamento  dei  tempi,
allinclusione di opere non ae-
cessarie ¢ ad aumenti di cost
non giustificati, in aleuni
alla perdita di una vigione na
zionale come per i sistemi por-
tuali. L'estensione delle compe-
tenze regionali alle infrastrutiu-
re di interesse nazionale ed eu-
ropeo sarchbe del tutto frrazio-
nale. Il viaggio di Ennio Cascet-
ta affronta nuovamente un cro-
cevia delicate. Come quello di
tuiti noi.
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