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di Francesco Forte

lla fine dell'estate del 1962 fui

informato dagli uffici dell’Eni,

in modo molto riservato, che

Mattei stava per intraprende-
re un viaggio ad Algeri per stipulare un
mega contratto petrolifero con I’Algeria
riguardante la fornitura di gas all'Ttalia
e altre attivita economiche che avrebbe-
ro comportato una collaborazione glo-
bale con il suo governo presieduto dal
nazionalista Ben Bella.

In tale quadro si era concordato che
Mattei mettesse a disposizione del go-
verno algerino degli esperti del suo
gruppo per aiutarlo a gestire le attivita
dei vari ministeri. To avrei dovuto esse-
re il consulente del ministro delle Fi-
nanze. Dovevo essere pronto a partire,
appena fossi stato avvertito, con un ae-
reo messo a disposizione dall’Eni. Si ag-
giunse che dovevo tenere riservata la
notizia, sia perché 'Eni non aveva infor-
mato ufficialmente il governo per evita-
re di incontrare ostacoli diplomatici,
sia perché c’erano problemi di sicurez-
7.

Da luglio I'Algeria non era pit una
colonia francese, nonostante |'opposi-
zione militare dell’Oas. L'ex colonia,
sulla base di un referendum che Parigi
aveva accettato, era diventata uno Sta-
to indipendente, con un governo in par-
te nazionalista e in parte marxista, che
rifletteva le due componenti del Fronte
di liberazione nazionale. Molti coloni
francesi stavano lasciando il Paese, da-
te le incertezze sul futuro dei loro diritti
di proprieta. I'accordo energetico e po-
litico fral'Eni e I'Algeria avrebbe potuto
spostare 'Algeria, con le sue importan-
tiriserve petrolifere, dall’area diinfluen-
za francese a quella italiana, creando

LA TESTIMONIANZA

Mattei, cronaca (dal vivo)
di una morte annunciata

I contatti con 'Algeria, le frizioni con la Francia
e i timori di sabotaggi. il racconto di Forte-Carlo

Per gentile concessione dell’autore pubblichiamo uno
stralcio di A onor del vero di Francesco Forte, autobio-
grafia edita da Rubbettino nel 2017, Il professore, dopo
aver accennato alla sua presenza (come personaggio)
in Petrolio, il romanzo incompiuto di Pasolini, ripercor-
re igiorni della morte di Enrico Mattei, forse assassina-

un cuneo fra il Marocco e la Tunisia,
ancora collegate strettamente alla Fran-
cia. Mattei aveva gia stabilito un centro
diinformazioni sull’ Africa settentriona-
le a Tunisi. 1l generale De Gaulle, che
aveva trattato la pace con il FIn, dato il
suo nazionalismo, di certo ufficialmen-
te non avrebbe gradito che I'Algeria si
allontanasse dal punto di vista econo-
mico, politico e culturale dalla Francia.
Ma, forse, il fatto che I'Eni entrasse in
Algeria rafforzava la linea “occidenta-
le” antimarxista di Ben Bella, che aveva
combattuto nell'esercito francese du-
rante la Seconda guerra mondiale, sot-
to la guida di De Gaulle. Parigi aveva
interesse a sostenere Ben Bella contro i
marxisti, anche per proteggere le pro-
prieta francesi in Algeria. Poiché Fran-
cia e Italia aderivano al Mec, il Mercato

Prima dell’attentato il pilota

Bertuzzi era preoccupato
per le <anomalie» rilevate
dalla sicurezza sui velivoli

comune europeo, che si stava rafforzan-
do, De Gaulle avrebbe potuto trovare
una intesa con I'Italia. Cosl accolsi la
notizia con stupore e con grande piace-
re: forse la mia missione sarebbe servi-
taafarallontanare il giovane Stato alge-
rino dalle concezioni neomarxiste e ad
adottare linee socialdemocratiche.

Una settimana prima della morte di
Enrico Mattei, di sera, stavo viaggiando
da Roma a Milano sull’autostrada del
Sole con la mia Giulietta sprint. Avevo
superato Piacenza, procedevo in fila,
nella nebbia, a bassa velocita. Un ca-
mion, dietro di me, durante un rallenta-
mento urto il parafango posteriore del-
la mia auto.

Non ebbi un danno grave, ma decisi
comunque di fare aggiustare subito il
pezzo che era stato danneggiato. Cosl
mi fermai per la notte a San Donato
Milanese, nella foresteria dell’Eni.

1l giorno dopo, prima di ripartire, an-
dai a pranzo nel ristorante dell’Eni. Mi
trovai allo stesso tavolo del capitano Ir-
nerio Bertuzzi, che avevo conosciuto in
precedenza avendo utilizzato il suo ae-
reo aziendale. Bertuzzi, viso giovanile
aperto, perfettamente rasato, snello,
elegante nella divisa di capitano della
flotta aerea Eni, era un pilota coraggio-
SO.

Nella Seconda guerra mondiale ave-

to dalla mafia suimbeccata dell’Qas, che operava come
servizio deviato francese per impedire il distacco delle
colonie dalla Francia. E Mattei voleva fare affari petroli-
feri per conto di Eni proprio in Algeria. Siamo nel 1962.
L'Algeria & appena diventata indipendente. Forte, con
altri, viene convocato per un’operazione riservata.

va pilotato aerei siluranti prima nella
Regia aeronautica, poi in quella della
Repubblica sociale, guidando una squa-
driglia in audaci operazioni.

Aveva avuto due medaglie d’argento.
In seguito divenne pilota di Alitalia, poi
di una compagnia di linea estera.

Mattei lo aveva assunto per guidare
la flotta di aerei dell’Eni. Voleva solo
lui, per i suoi voli, perché si fidava della
sua esperienza e perizia. Bertuzzi, col
piccolo bireattore dell'Eni, aveva fatto,
ormai, migliaia di ore di volo. Ma era
molto preoccupato per il viaggio in Sici-
lia. Gia il servizio di sicurezza dell'Eni
aveva rilevato delle inquietanti anoma-
lie: una volta un cacciavite negli ingra-
naggi del motore e un’altra volta nel
carrello di atterraggio del bireattore.

Risultava che a mettere gli oggetti pe-
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ricolosi nell’aereo era 1'Oas, che voleva
far fallire la missione dell’Eni in Alge-
ria.

Guardando fisso davanti a sé, disse:
«E vero, a Catania ci sono i controlli
della polizia e i controlli dei nostri. Pero
in Sicilia ¢’é la mafia. Questa storia del
cacciavite mi preoccupa perché un gua-
sto al motore io lo domino, ma se un
cacciavite genera un’esplosione o un
cortocircuito non ci posso fare nullay.

Concluse, senza drammatizzare, con
un tono di voce pit1 basso: «Sto rischian-
dolavitama non posso sottrarmi a que-

sto compito». All’andata, da San Dona-
to Milanese, sull’aereo salirono anche
il direttore generale Fornara e altri diri-
genti del gruppo Eni.

Al ritorno, dall’aeroporto di Catania,
nessuno dei membri del gruppo Eni
prese quell’aereo, accampando come
giustificazione vari impegni in loco. La
sera prima gli esperti dei servizi di sicu-
rezza dell'Eni avevano eseguito una ac-
curata ispezione dell’aereo aziendale.
Evidentemente gli accompagnatori di
Mattei temevano un sabotaggio perché
un conto era il controllo effettuato a
San Donato o a Roma, “in casa”, un

Quando I'aereo prese fuoco

a bordo non c’era nessuno
dei vertici dell’azienda:
erano rimasti tutti in Sicilia

altro conto era il controllo fuori, in Sici-
lia, con le condizioni di ordine pubbli-
co incerte.

Inoltre, prima della partenza, avvenu-
tanel pomeriggio del giorno successivo
al controllo di sicurezza, l'ispezione
non era stata ripetuta, contando sul fat-
to che l'aereo era stato sorvegliato co-
stantemente.

Fatto sta, e questo e significativo, che
sull’aereo, quando prese fuoco nel cie-
lo di Bascape, ¢’erano solo Enrico Mat-
tei col suo pilota e con il giornalista
americano che desiderava intervistar-
lo.

DUBBI IRRISOLTI
A sinistra Enrico Mattei
(Acqualagna, 1906 —
Bascapeé, 1962), fondatore e
primo presidente dell’Eni.

In pochi anni, riusci

a rendere competitiva
l'azienda a livello
internazionale nel mondo
del mercato del petrolio:
molti erano i suoi nemici,
quando il suo aereo esplose
sul cielo lombardo. Sopra
Eugenio Cefis (Cividale del
Friuli, 1921 - Lugano, 2004),
suo ex braccio destro e
successore all’Eni dal 1967
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